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1 INTRODUZIONE

1.1 PREMESSA

I controlli non distruttvi ad ultrasuoni ¢ visivi delle roraie e deglt scambt in opera det binart di corsa sono

finalizzat ad individuare difett che possono mcidere sulla regolartia dellesercizio ferroviario ¢ a fornire il

necessario supporto alla programmazione dell'ativica di manutenzione,

1.2 Scoro E CAMPO DI APPLICAZIONE

Il presente documento stabilisce 1 critert ¢ le trequenze det controllt per Pindividuazione dei difett, presenti

nelle rotaic e nei deviatot, nonché i provvedimenti da adottare per la loro climinazione.

[n particolare la procedura ha lo scopo di stabilire:

—  Pauivita det controlli visivi da parte del personale dell’Unita Organizzativa Teenica Intrastrutrura Civile

durante le ordinarie visite di inea o durante 'esecuzione di lavort al bumario;

— Tactivita dei controlli ad ultrasuoni sia con rilevatori manuali che in movimento carrello diagnostco da
parte deglt operatort abilitau:

— 1 relativi provvediment attuanvi, da mettere in atto, in funzione del upo ¢ della grandezza det difetu

rilevati, riguardo alla tempistica det controlli ¢ alla loro elimmnazione:

- tcompttiele responsabilita del personale comnvolto:

Il presente documento st applica per 1 controlli delle rotaie det binart di cors:

binari di corsa di tutte le linee della rete FCEL

1.3 DEFINIZIONI

Per memoria

1.4 ACRONIMI

v e det deviatot insertti suglt stesst

ANSF Agenzia Nazionale Sicurezza Ferroviaria
C.nD Controlli non distrutuvi

cror Capo Unita Organizzauva Tecnica
cur Capo Unita Organizzativa

NC Non Conformita

OQNM Operatort gualificati di manutenzione
CND Prove non Distrutuve

PdM Piano di Manutenzione

Mg Manganesio

UIC Union InternationaledesChemins de fer
Uus Ultrasuont

SGS Sistema di Gestone della Sicurezza
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1.5 RIFERIMENTI NORMATIVI

- D.lLgs. 5072019 “Atruazione della Direttiva 2016/798 del Parlamento europeo ¢ del Consiglio,
dell'l'1 Maggio 2016, sulla sicurezza delle ferrovie”

—  Fiche UIC 712 R - 4¢ édition, Février 2002 “Défaurs de rails”

~ Fiche UIC 714 R - 4e ¢édition, Février 2009 “Classificatondesvotesdeshgnesaupoint de vue de
la maintenance de la voie”

2 TIPOLOGIE DI CONTROLLI PER
L’ INDIVIDUAZIONE DEI DIFETTI

Lindividuazione det difettt puo essere:

visiva da parte del personale preposto durante le visite ordinarie di vigilanza previste dalla Istruzione
Operativa IS “VIGILANZA DELLINFRASTRUTTURA FERROVIARIA - MODALITA PER
LEFFETTUAZIONE DELLA “VISITA LINEA” o durante l'esecuzione di intervent al binario,
nonché a seguito di segnalazioni di personale di alere Strutture Organizzative;

— aseguito di controllo non distruttivo ad ultrasuoni nell'ambito dell'atavird di diagnostica da parte
degli operatori preposti al controllo con 1 rivelatort portatili o con carrello.

I difeti possono essere locahizzat:

~ nelle rotaie: la codifica, la numerazione ¢ la posizione delle fenditure nelle rotate ¢ quella riportata nel
catalogo det diferti delle rotaie di cut alla Fiche UTC 712 Re

— nei deviatoi: per le fenditure presenti nel telaio degli aghi (parti lavorate ¢ non) e nelle rotate intermedie
verra adottata la stessa codificazione prevista per i difett delle rotaie.
Per le difettosita presenti nei cuort, non riconducibili a quelle delle rotaie, andra indicata solo la sigla

dellorientamento del difeto.
Le sigle per indicare Portentamento del difetto sono di seguito indicate:

@ 1 fenditura trasversale™

s I “fenditura orizzontale™;

» VL “fenditura verticale longitudinale™
s [T “cretd partenn da for™;

= I'D “fenditura diagonali™.

Per individuare correttamente quale delle due rotaie ¢ soggetta al difetto, per convenzione si definisce rotaia
destra quella posizionata a destra rispetto alla mezzeria del binario avendo alle spalle la Stazione di Catania-
RBorgo (Capolinea). Analogamente st definisce roraia a sinistra quella postzionata a stnustra rispetto alla mezzeria

del binario avendo alle spalle la Stazione di Catania-Borgo (Capolinea).
2.1 CONTROLLI VISIVI

[T presente documento stabilisce T'ettettuazione di controlli visivi da parte del personale preposto di FCE
durante  la visita  linea, cosi  come  previsto  dalla Istruzione  Operativa IS “VIGILANZA
DELIINFRASTRUTTURA  FERROVIARIA - MODALITA PER LEFFETTUAZIONE DELLA
SVISTTA LINEAY. Le difettosita riscontrate relativamente ai difettt di rotaie ¢ deviatol saranno classificate in

accordo con il paragrato 3.
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Per tan 1 difern visibili, 1 personale addetto attua 1 prinn intervenu ritenuu necessart ¢ provvede alla
compilazione det moduli richiamau nella Istruzione Operauva IS “VIGILANZA DELIINFRASTRUTTURA
FERROVIARIA - MODALITA PER EFFETTUAZIONE DELLA “VISITA LINEEA™

2.2 CONTROLLINONDISTRUTTIVI AD ULTRASUONI:

I controlli non distruttivt ad ultrasuont st distinguono in:

~  Controlli non distruttivt inisgali manuali;

—  Controlli non distrattive straordinart manuali;

= Controlli periodici non distruttivi ad wltrasuoni con carrello.

Il presente documento stabilisce Teffettuazione dei conwrollt ad ultrasuoni, da parte di personale abilitato
secondo la Linea Guida ANSE del 25/09/2018 “Lince guida per qualificazione ¢ la certnficazione del personale
addetto ai Controlli non Distruttivi (CND) nella manutenzione ferroviaria™ nelle rotaie, nelle saldature, nei
deviatot ¢ net gunt isolati ¢ incollatt ¢ radizionali. Poiché alla data del presente documento FCE non ha
personale idoneo allo svolgimento di tali atuivita, esse vengono affidate ad una Ditta Specializzata con personale

abilitato allo svolgimento di rali prove.

2.2.1 REQUISITI DEI FORNITORI
La scelta del tornitore deve essere conforme alla procedura PO N. 07 “Gestione delle forniture esterne connesse

con la sicurezza™.

Inoltre la Ditta specializzata st deve impegnare ad eseguire 1 controlli ad ultrasuoni su rotaie ¢ deviato

garantendo le scguent condiziont minime:

~ La Dita specializzata deve operare con proprie specifiche/1struziont/procedure  tecniche  per
Pesecuzione dei CND redatte ¢ sottoscritte da un teenico di TIT Livello specializzato nel settore
“Manutenzione Ferroviaria” nel rispetio delle UNT EN 18O 9712 ¢ delle Linee Guida ANSF 02/2012
Rev.01 del 12.09.2018 “Lince guida per la qualificazione e la certificazione del personale addetto ai
Controlli non Distrurtvi (CND) nella manutenzione ferroviaria™
le spcciﬁchc,.-"mruzinmi,/]n'uccglurc tecniche:
»  devono dare evidenza del modo in cut vengono rilevan i limiti inferiori dei difetu:
s devono dare evidenza della sensibilita della strumentazione, anche attraverso opportune
teeniche di taratura, al fine di garantire le misurazioni def valort limite di seguito riportati
= devono definire il liquido di accoppiamento utlizzato, il quale non deve generare azionl
negative net confront delle rotate e non deve diminuire Paderenza tra rotata ¢ ruora;
*  devono definire gl scrument utlizzan durante i controll.
= devono contenere le mitigazioni del rischio dertvante da un’eventuale errore del tecnico;
s assume validitt nel momento in cui viene validata da OIF;
~ la Ditta specializzata deve dare evidenza dei certificat di taratura degh strumenu utlizzan, nonche
Pevidenza che gl sressi corrispondano a quelli previst dalle procedure di riferimento; CND devono
essere effetmuati da teenico avente la qualifica di operatore di I1 Livello, settore “Manutenzione
Ferroviaria™, “Infrastruttura”, oppure di operatore di H1 Livello, settore “Manutenzione Ferroviaria™
nel rspetto delle UNTEN SO 9712 ¢ delle Linee Guida ANSF 02/2012 Rev.01 del 12.09.2018 “Linee
guida per la qualificazione e la certificazione del personale addetto ai Controlli non Distrutivi (CND)
nella manutenzione ferroviarta”
— 1 CND devono essere supervisionatt da un tecnico avente la qualifica di operatore di HI Livello con
spectalizzazione m “NManutenzione Ferroviaria™ nel rispetto delle UNT EN ISO 9712 ¢ delle Linee

Guida ANSEF 02/2012 Rev.01 del 12.09.2018 “Lince guida per la qualificazione ¢ la certificazione del
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personale addetto ar Controlli non Distrutiivy (CND) nella manutenzione ferroviaria’, cosi da veriticare
[a correttezza delle ativita svolte, il mantenimento delle competenze ¢ la regolare conunuita operauva;
~la Dina specializzata prima delleffettuazione delle prove deve:
= consegnare a FCE Pelenco del personale abilitato per esecuzione det lavors
®  dare evidenza della certificazione UNT EN 1SO 9712 con specializzazione in “Manutenzione
Frerroviaria™ secondo le Linee Guida ANSE 02/2012 Rev.01 del 12.09.2018 “Lince guda per
la qualiticazione ¢ la certiticazione del personale addetto at Conrrolli non Distrurtivi (CND)
nella manutenzione terroviaria” det propri teenict di 1 ¢ HI Livello, settore “Manutenzione
Ferroviaria™ nel rispetto delle norme di cut sopra, fornendo a FCE le ceruficaziont di legge
(abilitazioni, doneita, attestan) ¢ un documento di identita in corso di validia. 5 cura del
Responsabile della Unita Organizzativa Infrastrutture la verifica dell’effertiva qualifica del
tecnico incaricato allesecuzione dei CND, richiedendo  certificato di abilitazione ¢ un
documento di identta in corso di validita:
®  gssicurare ¢ comprovare il costante mantenimento delle necessarie competenze teeniche ¢ la
regolare continuita operativa det propri tecnict addett at CND come previsto dalle Linee
Guida ANSF 02/2012 Rev.01 del 12.09.2018 “Linee puida per la qualif: ]
personale addetto ai Controlli non Distruttivi (CND) nella manntensgone, ferroviaria”,

100 ¢

~ Ia Ditta spectalizzata deve comunicare ogni variazione delle abilitazioni, compreso anche il mancato
mantenimento delle competenze del personale impiegato;

— la Ditta specializzata deve consegnare la documentazione relatva all'ativita svolta secondo quanto
definito dalle specifiche/istruziont/procedure tecniche firmate dal tecnico di HT Livello specializzato
in “Manutenzione Ferroviaria” secondo le norme UNT EN 18O 9712 ¢ le Linee Guida ANSIE 02/2012
Rev.01 del 12.09.2018 “Linee puida per la qualificazione e la certificagione del personale addeito ai Contralli non
Distrattive (CN D) nelta manutensgone ferroviariad”;

— la Ditta specnlizzata deve  fornire la dichiaraztone di conformita del servizio  forniio  alle

specitiche/norme dichiarate dalla Ditta specializzata;

2.2.2  Controlli non distruttivi iniziali manuali
Questi controlli riguardano essenzialmente le saldature di nuova esecuzione (allummnotermiche ¢ a scindllio)
che devono essere sottoposte al controllo con le seguentt modalita ¢ tempisuca:
— qutte le saldature alluminotermiche devono essere controllate entro 60 giorni dalla data di esecuzione:

tatie le saldature a saindllio devono essere controllate entro 90 giorni dalla data di esecuzione.

2.2.3  Controlli non distruttivi straordinart manuali
I controlli straordinari ad ultrasuoni manuali riguardano:
~ le tratte in galleria in presenza di infiltraziont d'acqua e quelle all'aperto con presenza di fenoment
COrTOSIV
— lintera campata di rotaa dove st e verificata una rottura provocata da “macchia ovale™ nonche le
campate adiacentt da effertuare entro 10 giornt dalla rotrura:
—  lintera estesa di rotaia dove si ¢ verificata una rottura provocata da fenditura trasversale generata da

"Head Check” da effertuare entro 10 grornt dalla rotrara,

2.2.4  Controlli periodici non distruttivi ad ultrasuoni con carrello
I controlli periodict non distruttivi ad ultrasuont effetruat con carrello diagnostico forniscono generalmente
segnalaziont di possibili difetti interni nella rotaia. Tali segnalazioni vengono trasmesse tempestivamente al
Responsabile della Unita Organizzatva che disporra per i successivi controlli manuali ad ultrasuont con la
rempistica indicata, come specificatamente descritto nel successivo paragrato 3.
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La frequenza base det controll non distrurtivi ad ulrasuoni effetad con carrello ¢ riportata nella tabella 1.

Tale trequenza ¢ determinata in tunzione della classificazione della linea in accordo con la Fiche ULC 714 R, la

quale prevede che la categorna della linea sia funzione del Carico Teorico di Traffico cosi determinato:

Dove:
Tp

Tir
T
Ty
Kpr

Kr

Sp. S

Tth=SpTp+kt=Tpt)+Sfricfr«Tfr+kt«Ttf)

Carico di passegger: giornaliero trasportato (in tonnellate lorde):

Carico di merat giornahiero trasportato (in tonnellate lorde);

Cartco di unita di wrazione destunate al traffico passeggert giornaliero (in tonnellate lorde):

Carico di unita di trazione destnate al traffico merci giornaliero (in tonnellate lorde):

Cocfhiciente che tene in considerazione gl effert del carico ¢ dell’usura provocaut dai carrelli merct;

Coeftictente che tiene in considerazione gli effertd dell'usura provocati dalle unita di trazione;

Cocftficient relazionatn alla velocita di corsa det trent.

Le categorie di inea individuate sono le seguenti:

La linea Catanta Borgo - Riposto st classifica come linea appartenente al *

group ! for Ly = 130,000 wns/day,
group 2 for 80,000 tons/day 1= 130,000 tonw/day,
proup 3 tor 40,000 1ons/day [y < 80000 tons/day
proup S for 20,000 wons/day < 1 40,000 tons/day
Rroup 5 tor S.000 tonwday < Ty = 20,000 tons/day .

“roup 6 for Fre 5,000 tons’day
- < 7 3 B | LI growp
i K , datly tratlic load
o & 10 an 26 L3 (0 thousands of fons)
Classificazione UIC della linea Frequenza dei controlli

[Fiche 714 R]

“Linea Gruppo 17 6 mesi
“Linea Gruppo 27 | anno
“Lincea Gruppo 37 2 anni
“Linca Gruppo +° 2 anni
“Linea Gruppo 57 2 anni
“Linca (f}ruppu 6" 2 annit

Tabella 1: [+

guensa det controlli ad UY in movimento

controlli non distruttivt ad ultrasuont con carrello diagnostico ¢ part a 2 anni.

‘Gruppo 07, per cut la frequenza det
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2.3 CONTROLLI SISTEMATICI

Il presente documento stabilisce la frequenza der controllt sistematict sulle ditertosita individuate su binart ¢

deviator

23.1  Controlli visivi sulle difettosita gia individuate
Per i controlli visivi sulle difettosita gia individuate devono essere seguite le indicazioni generali contenute nella
Istruzione Operativa IS 1 Gedlansa dellinfrastrattnra fermoviaria - Modalita per Ceffettnasione della “visita lined”. 1.e
difetrosita riscontrate relatvamente at difeta di roraie ¢ deviaroi saranno classificate in accordo con il paragrafo
3.

2.3.2  Controlli ad ultrasuoni sulle difettosita gia individuate
La frequenza base det controlli non distructivi ad ulirasuont manuali sulle difettosita individuate a seguito det
precedent controlli € riportata nella tabella 2. Le frequenze sono definite in relazione alla categoria UIC nella

quale ¢ stata classificata la linea in relazione ar carichi viaggiant previsu dalla Fiche UIC 714 R,

Classificazione UIC della linea Binari di corsa Deviatoi
[in campata, tn saldatura e nelle giungioni] [in saldatura e nelle ginngioni]
[Fiche 714 R]
“Linca Gruppo 17 4 mest 2 mesi
“Linea Gruppo 27 6 mest 4 mest
“Linca Gruppo 37 8 mest 6 mest
“Linea Gruppo +7 10 mest 8 mest
“Linea Gruppo 57 12 mest 10 mest
“Linea Gruppo 67 16 mesi 12 mesi

Tabella 2: Freguenza dei controlly manuali ad US per il monttoraggio defle difettosiva g individnate

La linea Catanta Borgo - Riposto st classifica come linea appartenente al “Gruppo 07, per cut la frequenza det
controlli non distruttvi ad ultrasuoni su difettosita gia individuate ¢ part a 16 mesi per 1 binart di corsa e a 12

mest per 1 deviator,

3 CLASSIFICAZIONE DEI DIFETTI E DEI RELATIVI
PROVVEDIMENTI

I diverst tipt di difetto con la relanva codifica sono trattan separatamente in relazione alla loro posizione (in
testata, in campata ¢ in saldatura). La specifica del provvedimento, i base all'entta del difetto ¢ indicata, con
le lettere "\, B, S1,82, C1 C2, C3 ¢ D" secondo i parametrt riportan nelle seguenu tabelle (tabelle 3.4, 5,6, 7,
8¢9




rr= CONTROLLI DI ROTAIE E DEVIATOI
- I = E GESTIONE DEI DIFETTI Pagina 9 di 19

3.1 DIFETTIIN TESTATA

Tipt di difern {grunziont wradizionali ¢ giund tsolan incollari):

Tipi di difetto

8- —
- 1121 FH nel fungo ‘;’;

112.1
- 1122 FH nel fungo accompagnata da FVT. ’/ l
112.2
~ 113 FVL nel fungo 4
113
132.1 FH gambo  fungo ———
= _m'.v»- .
R
1321
-1322FH gﬂﬂ\b() - suola w
a2

133 FVL apertura del gambo
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135.1 E'T da fori di glunzione F
¥ |

135.1

- 135.2 T da fort di giunzione

138,

1 Diferd visibili (1123 122 123) che seguano possono dare origine a fenditure trasversali

progressive di origine esterna,

- 112.3 Sfaldarura della testata

- 122 Scheggiatura della testata

- 123 Schiacciamenn

Tab. 3 Provvediment dei difetti in testata

" Codifica | Assenzadiccodi | Lunghezza fenditura (mm)
fine pezzo consonda | 5 <1 <10 | 10<L <30 L>30
a fascio normale

21 -122 | - A o a -
©113-133 - A ci C3
132.1~132.2 C1 B C1 C3
135.1 - 135.2 Cl B c2 D
122 - 123 - A B Ci
112.3 " A B C1
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3.2 DIFETTIIN CAMPATA

Tipi di difetro:

Mo lwrs oo pdbg’

- 2121 ¢ 2122 FH nel fungo

2321 LT nel raccordo gambo - fungo

2322 I'H nel raccordo gambo - suola

- 213 VL nel fungo

213

- 233 VI nel gambo

- 235 BT partenti da fori non di giunzioni ,

238

=236 I'D nel gambo

253 FVL difera nella suola

253
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Diferti visivi che possono dare origine a tenditure trasversali progressive di origine esterna
- 2211 Paglic

- 2212 Canaletto o solco

2213 Cricca

2221 Scagharura

2222 Scaglatura del raccordo superficie di rotolamento fianco fungo (shelling)

2223 Head Chek — fessurazioni o scagliature della superficie di rotolamento fianco fungo (%)
223 Schiacciamento

224 Cedimento

2251 Abrasioni

2252 Abrasion

227 Cedimento locale della superficie di rotolamento (Squat)

-239  Ripiegatura

i

§

2211 2212 2213

]
-

2222
it
2281

(*) NB: Gli "Head -Check" si presentano in generale sul raccordo superticie di rotolamento - flanco fungo
delle rotate delle file alte delle curves il difetto consiste in una schiera di micro-cricche.

I passo tra le fenditure vara, sia per le condizioni locali sia per la qualita dell'acciato delle rotaie, da circa | mm
a diversi cm.

Il difetto pué dare origine a tendiure rasversali progressive ed assumere carattere epidemico nelle roraie:

causando rotture muluple nella stessa rotaia.
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Dannegnament diverss

W1 Dannegament

- M2 Lavoraziont inammissibali

302

Tab. 4 Provvedimenti dei difetti in campata

codifica | Assenza di eco di fine _— ' -I.r.ux}g'hc'zzsv L della fenditura (mm)
pezzo con sonda a E<L<10 W<L<3[{3WsL<60 L2260
fascio normale |
2121 2122 E A | C1 C2 | C3
| 2321 -2322 | Ci Ci | C2 C3 f D
213 - 233 . A Coa 2 |
235 - 236 C1 Ci1 | C2 D
253 - A C3
2211 2212 - - - A B
2213 B
2221 2222 - - - A B
223 - 224 - - - A ‘ B
239 : A o cz2 | 3
| 2251 - 2252 - A | B Cl1 | G2
301 - 302 - B C1 C2 ‘ C3
2223 227 [e rotaie interessate da difetd visivi “head check ¢

frequenza “B” per accerrare

squat”’ devono cessere controllan ad  ulrrasvoni con

I'eventuale evoluzione in

fenditura trasversale. Se da un esame visivo si evidenzia
una sensthile evoluzione del difetto visivo classiticare C3

210 T macchia ovale

.‘- 5
l:E« | |!

211 MO

La definizione "macchia ovale” st spicga per la caratterisuca forma di questa fenditura progressiva,

Il difetto puo assumere carattere epidemico nelle rotaie di una stessa produzione e causare rotture

muluple della stessa rotaia.
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- 4111 T nel fungo (n sald. Sanallio)

Tab. 5 Provvedimenti del difetto tipo macchia ovale in campata

codifica [_ (1) Percentuale del difetto
1% <30 % 2 30
211 MO C2 Cc3

A1) La percentuale dod dipette ¢ riferta ali'msera area della reqrone did fumgo -
[a tabella 3 deve essere applicata anche per le fenditure trasversali generati da “head check”.

2211 BT Drtetto trasversale in campata di ongane esterna

211 211 211

la fenditura trasversale progressiva d’'ongine esterna s1 sviluppa generalmente a partire da lembo
intermo del tunpo della rotaa esso non assume carattere ¢pidemico.

Tab. 6 Provvedimenti della FT 211 in campata & ongine esterna

codifica (1) Percentuale del difetto i
1<% <20 | 20<% <30 | W<%<60 % >60
21 B Cli C2 C3

- 11 L perceniule ded difeste ¢ nfsria all'mtera arva della sezrone del fungo -

3.3 DIFETTIIN SALDATURA

A211 FI nel fungo (0 sald. alluminotermiea)

4112 FT nella seola (n sakd. Sainulho;

4112
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4212 1T nella suola (in sald, alluminotermuca)

L

- 431 I saldatura elertrica ad arco

471 I sorto apporto di meralio

481 T saldo brasatura

Tab. 7 Provvediment della fenditura trasversale in saldatura a scintillio ¢

apporto
~ codifica (1) Percentuale del diferto |
1<% <15 15<%< 25  25< %<30 | 0<% <60 | % > 60
41 A 1 B st | 8 | G
an A ‘ B L8t S2 c3
a1z provvedimento per la fenditura trasversale nella suola & 52,1

mdxpcndm*tcmmm dalla grandezza del ditetwo.
(1) 1 perveniwaie del difetto ¢ rifersta all intera area deila sezome ded fungs -

1

Tab. 8 Provvedimend della fenditura tasversale in saldatura
alluminotermica ¢ saldo brasatura

codifica (1) Percentuale del difetto
15% <30 | 305% <60 60<%<75 %275
4211 B St S2 C3
481 431
4212 I provvedimento per la fenditura trasversale nella suola ¢ 824
Jindipendentemente dalla grandezza del difetto.

- (1) La percemsnaie dei difesto ¢ nifenita ail'intera area deda segrome del fungo —~
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412 FH an sald, Sanntlio

422 FH in sald. Alluminotermica

A72 B sotto apporto b metallo

472

Tab. 9 Provvedimentd della fenditura orizzontuale in saldatura

codifica  Assenza di eco di fine Lunghezza L della fenditura (mm)
pezzo con sonda a 5 <L <10 10<L <30 L 23
~ fascio normale B
412 Cl1 C1 C2 D
422 | [ & | Cl C2 D
472 - C2 C3

3.4 DIFETTISULLE PARTI MOBILI DEGLI AGHI

Per i difetti riscontrati sulle parti mobili degli aght si dovra intervenire tempestuvamente alla loro eliminazione
adottando 1l provvedimento C3.
Nelle situazioni rappresentate da difeui classifican 135.1, 135.2, 235, 132.2, 232.2, 253, 301 ¢ 302 o da alini
difetti caratterizzati da particolari dimensioni si dovranno adottare provvedimenti pit restrittivi D o
interdizione dell'itinerario.
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4 PROVVEDIMENTI

4.1 PROVVEDIMENTI DA ADOTTARE SECONDO LA CLASSIFICAZIONE DEL
DIFETTO

I provvediment da adotrare in relazione alla classificazione del ditetro, determiati in funzione della grandezza
dello stesso, sono 1 seguenti:

Classificazione difetto Tipo di intervento
(@)
AN Controllo alla frequenza base defintta nella Tabella 2 (16 mesi binart di corsa, 12 mesi

deviatot).

“B» Controllo entro | /2 ciclo della frequenza base defimia nella Tabella 2 (16 mesi binari di
corsa, 12 mest deviarol).

S Eliminazione del difetto non oltre 1 ciclo della frequenza base definita nella Tabella 2 (16
mesi binari di corsa, 12 mesi deviaton).

“82"” Eliminazione del difetto non olire 172 ciclo della frequenza base definita nella Tabella 2
(16 mest binan di corsa, 12 mest deviaton).

s Eliminazione del difetto entro 60 giorni con posa di rallentamento a 10 km/h - 3 km/h
stno alle 12 ore successive all'effertuazione dell'intervento.

“C2 Elminazione del difetto entro 30 giorni con posa di rallentamento a 10 km/h = 5 km/h
so alle 12 ore successive all'effettuazione dell'inrervento.

3 Elminazione del difetto entro 10 giorni con posa di rallentamento a 3 km/h sino alle 12
ore successive all’effertuazione dell'intervento

“nr Fliminazione immediat del difetto

In caso del ahevo del ditetto teanate controll ad ultmsuony, Fenssione del report di prova cernfiea la classificazone del difetto. 1 upo dr meervento
deve essere asseverate da operatore dv T Lavellog l quale puo prevedere apantd di classificazione del difetto intervents pus restotive.

4.2 ™NORME DI COMPORTAMENTO

[operatore preposto ai controlli non distruttvt ad ulirasuont (o 1l personale preposto alla visita linea in caso
det soli difett visivy) determina la codifica del difetto, secondo il catalogo det difetti delle rotaie, ¢ individua il
provvedimento i relazione alla grandezza del difetto stesso.

[operatore di HI hivello incaricato det controlli non distrutavt ad ulwrasuont (o 1l Responsabile della Uniea
Organizzauva in caso det soli difetnn visivi) i relazione a particolari situazioni (posizione del difetto in curve di
raggio stretto, presenza di altro difetto a distanza inferiore a 2 m, massicciata inquinata, posizione decentrata
rispetto allo spartito delle traverse, condiziont della roraia ¢ del deviatoio, evoluzione della temperatura, ccc...)
indica provvedmmenu pia restrictvt vispetto a quell elencad. 11 rispetto delle frequenze det conwrolli stabilite
deve essere garanuto da una tempestva programmazione. Il Responsabile della Unita Organizzauva provvede
ad adortare derti provvediment.

I controlli ad ultrasuont di ago, contrago ¢ cuore, per quanto possibili i relazione alle forme geometriche degls

stesst element, devono essere integratt da un attento esame visivo eftettuato da un operatore di HI hivello.
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Ioperatore preposto al conwollo, qualora vlevi un difetto classiticato "D", dovra darne immediata
comunicazione al Responsabile della Unira Organizzativa preposta alla manutenzione dell'armamento il quale
provvedera ad attaare gl intervenu del caso atui a salvaguardare la sicurezza dell'eserctzio ferroviario.

A seguito di rilevamento visivo di un diferto "head check", le rotate interessate devono essere ispezionate con
apparcech manuali ad ultrasuont con frequenza "B" allo scopo di monitorare la possibile evoluzione del difetto
"head-chek" in una fenditura trasversale del fungo.

Alla scoperta di una fenditura traversale generata da "head-check™ o net cast di rottura rotala con presenza di
tale difetto occorre sosttuire tutta la rotaia ¢ se si trova nella fila esterna di una curva occorre sostitutre tutte le
rotaie della stessa fila che presentana “head check™.

Per quanto concerne le saldature su rotaie nuove o usate la presenza di difertosita comunque classificate
riscontrate o riscontrabili dal conwollo US dall'atto dell'esecuzione comporta il rifacimento delle saldature stesse
o la realizzazione di una gunta.

Nel caso in cui sia rilevato un difetto di rottura ¢ non vi sia la possibilita di sostituire la rotaia per cause di forza
maggiore (temperature che determinano una trazione nella rotaia stessa, gelo, ecc), si devono inserire delle
panasce provvisorie a rinforzo del profilo della rotaia, imporre un rallentamento pari a 5 km/h nel tratio
interessato ed inserire, una coppia di traverse al tine di trattare la rottura alla stregua di una giunzione.
[ intervento di sostituzione della rotaia verrd effettuato con urgenza non appena le condiziont lo consentano.
Tale operazione provvisoria puo essere attuata solo nel caso m cui il difetto escluda la possibilita di distacco del

fungo.

5 ATTIVITA'E FLUSSO INFORMATIVO

5.1 CONTROLLI VISIVI

I controlli visivi, per I'individuazione di difettosita nelle rotaie ¢ net deviatoy, vengono effettuatt dal personale

preposto nel corso delle normali attivita manutentive, in accordo con la [struzione Operauva IS © 1 Ggikiega

-

dellinfrastrutiura ferroviaria - Modalita per leffettuagione della “visita fned”. Se il personale preposto ai controlli visivi
scopre una difettosit la deve comunicare al Capo Teenico di competenza, attraverso il modulo MNC “Modnio
di non conformitd” previsto nel Piano di manutenzione dell’armamento. 11 Capo Teenico ¢ responsabile della

registrazione e gestione della Non Conformira rilevara.

Se il personale preposto ai controlli non distruttivi ad ultrasuont scopre una difettosita visiva la deve comunicare
al Capo Teenico di competenza, attraverso il modulo NMNC “Modslo di non conformitd” previsto nel Piano di
manutenzione dell’armamento. 11 Capo Teenico ¢ responsabile della registrazione ¢ gesuone della Non

Conformita rilevata.
5.2 CONTROLLI AD ULTRASUONI

Se il personale preposto at controlli non distruttivi ad ultrasuoni rileva una difettosita la deve comunicare al
Capo Tecnico di competenza attraverso I modulo NINC “Madulo di non conjmmitd” previsto nel Prano di
manutenzione dell'armamento. I Capo Tecnico ¢ responsabile della registrazione ¢ gesnone della Non

Conformita rilevata.

Qualora venga riscontrata una difettosita (0 un un’informazione di dubbia interpretazione) con carrello
diagnostico ¢ necessario vertficare nel tempi indicat dal 111 Livello rale difetto con un controllo ad ultrasuont
manuale. al fine di confermarne la classificazione. Nelle more della classificazione il HI Livello deve indicare
prima del transito del treno successivo 1 provvedimenti da prendere, che dovranno essere atman a cura del

Capo Teenico di competenza.
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5.3 ADEMPIMENTI IMMEDIATI (CADENZA GIORNALIERA)

Il Capo Tecnico di competenza deve registrare n giornata le difettosita visive rilevare con classificazione di
provvedimento C1, C2, C3 ¢ D.

Il responsabile det rilievi con carrello diagnostico ad ulrasuoni deve consegnare al Capo Tecnico dt
competenza, un Rapporto sull'artivita di verifica relativa alla corsa effetruara; lo stesso disporra per i successivi

controlli manuali con la tempistica indicata al precedente 2.2,

Analogamente il responsabile del rilievt manuali ad ultrasuont deve consegnare al Capo Teenico, un Rapporto
relativo alle verifiche effettuate: lo stesso disporra per 1 successivi controlli manuali con la tempistica indicara al
precedente 2.2

5.4 ADEMPIMENTI NON IMMEDIATI (CADENZA SETTIMANALE)

[l Capo Tecnico deve registrare entro una sertimana le difettosita visive con classiticazione di provvedimento
A, B, S1 e $2 ed attivare la pianificazione per 1 successivi controlli ad ultrasuoni manuali da eseguirsi con la
frequenza stabilita nella tabella 10. 1l Capo Tecnico dovra atdvarsi per eliminare la difettosita net tempi previsu

dal presente documento ed indican nella rabella 10,

5.5 ELIMINAZIONE DIFETTI

In relazione alle difettosita nelle rotaie ¢ net deviatol, classificate C1, C2, C3 ¢ D che sono da climinare nei
termini previsti dalla tabella 10, i Capo Teenico deve gestire la manutenzione preventiva “sccondo condizione™
aprendo una Non Conformita in accordo con quanto previsto nel Prano di manutenzione dell’armamento.

A segutto dell’intervento sard necessario mantenere o prevedere un rallentamento a 5 km/h in corrispondenza

dellintervento stesso per le 12 ore successive.

6 RESPONSABILITA

Tutti i casi di mancata osservanza degli adempimentt sopra illustrad dovranno comportare I'aperrura automatica
di procedimento di contestazione net confront der soggettt responsabilt,

Al termine di ogni semestre (entro il giorno 15 del mese successivo) CUOT Infrastrutture Civile inviera alla
Dirigente Teentco un report sull'attivita di prevenzione rottura rotaie.

I report, analizzau a cura della, verranno esaminati nel corso delle riunioni per il riesame della sicurezza,




